Togets rolle i Sydtrafiks omrade

Togdrift er et omrade, der vaekker mange fglelser. Byer med staerk jernbaneinfrastruktur har et stort
udviklingspotentiale. Toget binder mennesker sammen og giver mulighed for en hgj grad af mobilitet. Men
jernbanedrift er ogsa dyrt - ikke mindst anleeg og vedligehold af infrastruktur. Derfor geelder det om,
indenfor de gkonomiske muligheder, at fa mest muligt ud af den jernbaneinfrastruktur vi har.

Dette notat sgger at beskrive muligheder for en bedre/stgrre udnyttelse af den ”jernbane” som allerede er
i Syd- og Senderjylland. Notatet belyser f.eks. statslige planer, pendlerstremme, problematikker mere lokalt
og ogsa i et regionalt/lands/udlands perspektiv.

Togbetjeningen er i store dele af Sydtrafik omrade forholdsvis tynd. Der er sdledes ingen togforbindelse til
Danmarks naest stgrste lufthavn i Billund og heller ikke imellem Vejle og Billund, som er en af omradets
stgrste pendlerstraekninger. Billund Lufthavn er alene forbundet til Vejle, Kolding og Esbjerg med
busforbindelser.

Den kollektive trafik mellem byerne Sgnderborg, Aabenraa, Haderslev, Kolding og Vejle er reelt afhaengig af
gode regionale busforbindelser.

Det betyder, at Sydtrafik er ngdt til at anvende en meget stor del af den regionale finansiering til at sikre en
rimelig basis-betjening med bus mellem de stgrste byer (samt lufthavne) - forbindelser som i andre
regioner er deekket ind af jernbanenettet. Dette har den konsekvens, at Sydtrafik kun har en meget
begraenset mulighed for og gkonomi til, at sikre kollektiv trafik i mindre byomrader og mere tyndt befolket
omrader.

| forste omgang @nsker Sydtrafik, at der i forhold til togbetjening arbejdes med:

- Videreudvikling af Esbjerg Neerbane f.eks. mod etape 2 og 3

- Timedrift til Senderborg

- Hurtige og direkte tog i timedrift mellem Hamborg og Aarhus med betjening af de stgrste byer
undervejs


https://sydtrafik.dk/was
https://sydtrafik.dk/was

Et toglandskab der giver udfordringer

Region Syddanmark har i publikationen ”Syddansk @  0< storse togstationes timemode
Mobilitetsstrategi” tegnet et syddansk mobilitetskort, der viser Fem stakioner som indyr direhte i det opgraderede
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Kilde: Syddansk Mobilitetsstrategi

Kortet viser bl.a. den meget forskelligartede rolle, toget spiller i de forskellige dele af Syddanmark. Den
vestlige del af Sydtrafiks omrade betjenes i nord-sydgaende retning af regionaltog pa straekningen Struer-
Holstebro-Ringkgbing-Skjern-Varde-Esbjerg samt af regionaltog pa straekningen Esbjerg-Bramming-Ribe-
Tgnder-Niebull. Sydtrafiks lokalbane Vestbanen betjener straekningen Ngrre Nebel-Oksbgl-Varde, som
betjenes i samdrift med de regionale tog pa Varde-Esbjerg straekningen. Lokalbanen Vestbanen har et
meget fintmasket stationsnet og betjener mange sma byer pa straekningen. Regionaltogene Struer-Esbjerg
samt Esbjerg-Niebill betjener bade de store stationsbyer (Varde, Esbjerg, Bramming, Ribe, Tgnder) samt en
raekke mindre stationsbyer og skaber en staerk toginfrastruktur i omradet, som kan benyttes af mange til de
daglige rejser.

Delstraekningen Varde-Esbjerg plus delstraekningen Esbjerg-Bramming-Ribe er siden december 2020 blevet
drevet som "Esbjerg Naerbane” med halvtimebetjening i dagtimerne (se afsnit om Esbjerg Naerbane s.7)

Pa gstkysten spiller togbetjeningen en helt anden rolle. Her er det langt feerre stationer, der betjenes. Og
betjeningen er udfordret af, at byerne Haderslev og Aabenraa kun er togbetjent via stationsbyerne Vojens
og Rgdekro, som ligger adskillige km fra byerne. Det er ogsa en udfordring at Senderborg kun betjenes med



2-timedrift, da IC toget fra Kebenhavn/Fredericia hver anden time kgrer mod Sgnderborg og hver anden
time mod Flensborg. Udfordringerne i omradet er beskrevet naermere i afsnittet ”Graenselandet @st”.

Ogsa i omradet Kolding-Fredericia-Vejle er det primaert de store togstationer der betjenes, samt enkelte
mindre stationsbyer (Bgrkop, Brejning, Taulov, Lunderskov og Vamdrup). Den vigtige pendlerstraekning
Vejle-Kolding er kun forbundet af tog via Fredericia. Udfordringerne i omradet beskrives naermere i
afsnittet “Kolding-Fredericia-Vejle omradet”)

Straekningen Esbjerg-Kolding betjenes med IC tog mod Kgbenhavn med stop i de st@rste byer/stationsbyer
(Esbjerg, Bramming, Vejen, Lunderskov, Kolding, Middelfart) samt af regionaltog Esbjerg-Aarhus der
standser ved alle stationer mellem Bramming og Aarhus og bl.a. sikrer betjening af Ggrding, Holsted og
Brorup.

Straekningen Struer-Holstebro- Herning-Vejle betjenes af regionaltog med forbindelse videre mod
Kgbenhavn fra Vejle. Regionaltoget sikrer forbindelse til stationsbyerne Thyregod, Give og Jelling.

Togbetjeningen udggr rygraden i den kollektive trafik. Det er dog meget forskelligt, hvilket betjeningsniveau
der er i de forskellige dele af Sydtrafiks omrade og hvor stor en andel af borgerne, der har adgang til tog
indenfor 2 km:

| Varde og Esbjerg har omkring 60% af
borgerne adgang til tog indenfor 2 km, mens  Andel indbyggere, adgang til tog indenfor 2 km
borgerne i Billund slet ikke har direkte
adgang til tog og kun 10% af borgerne i
Haderslev har tog indenfor 2 km.

| Sgnderborg og Aabenraa har godt 20%
adgang til tog mens tallet i Tender, Vejen og
Kolding er pa ca. 35%. | Vejle og Fredericia
bor omkring 40% af borgerne under 2 km fra

en station med togbetjening. 60 %

Esbjerg
Den meget forskelligartede toginfrastruktur
betyder, at udgangspunktet for at Haderslev
tilrettelaegge Sydtrafiks busbetjening er
meget forskelligt. | omrader med ringe eller

ingen togbetjening er det ngdvendigt at i 21%

etablere en grundlaeggende kollektiv Aabenraa 24%
infrastruktur med bus, mens der i omrader o

med god togbetjening kan vaere mere fokus

pa tilbringerlgsninger til tog (se notatet ”Sydtrafiks rutenet”).

-

3 omrader skiller sig ud med seerlige udfordringer og muligheder. Disse omrader beskrives mere udfgrligt i
afsnittene “Esbjerg Neaerbane” (s. 7), ”Kolding-Fredericia-Vejle omradet” (s. 10) samt ”Graenselandet @st” (s
11).



Togbetjeningen — linjediagram med frekvens

Kvaliteten af togbetjeningen afhaenger af, hvilke rejserelationer toget giver adgang til - og med hvilken
frekvens. | “Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” beskrives betjeningsniveauet pa de statslige
baner i Jylland med linjediagrammer i bilag 3. Figur 72 viser kgrslen med fjern- og regionaltog i 2022 i
Vestdanmark:

Figur 72. Fjern- og regional 2022 vest
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Linjer med fuldt optrukket rgd eller grgn streg har timedrift mellem 6 og 24. Linjer med fuldt optrukket bla
streg har timedrift i dagtimerne. Stiplede linjer betjenes hver 2. time eller sjeldnere.

Vestbanen (Varde-Oksbgl-Nr. Nebel) betjenes naesten hver time i dagtimerne samt hver 2. time aften



Hvem finansierer togdriften?

Langt det meste af togbetjening i Danmark bestilles og finansieres af staten og driftes enten af DSB eller
andre operatgrer. | Sydtrafiks omrade drifter Arriva de streekninger, som ikke driftes af DSB, nemlig Struer-
Holstebro-Ringkpbing-Skjern-Varde-Esbjerg, Esbjerg-Bramming-Ribe-Tgnder-Niebiill samt Struer-Holstebro-
Herning-Vejle.

Vestbanen Varde-Oksbgl-Nr. Nebel driftes ogsa af Arriva - i samdrift med den gvrige betjening pa de midt-
og vestjyske baner.

Regioner og trafikselskaberne bestiller og finansierer selv driften pa lokalbaner, pa baggrund af statsligt
bloktilskud. | Sydtrafiks omrade drejer det sig om Vestbanen Varde-Oksbgl-Nr. Nebel. Kgrslen pa Vestbanen
finansieres af Region Syddanmark og administreres af Sydtrafik, som i samarbejde med
Transportministeriet har udbudt kgrslen pa Vestbanen som en option til statens kontrakt pa togbetjening af
de midt- og vestjyske baner.

Betjening af vigtigste pendlerstrakninger

Byregioner.dk har udarbejdet analysen ”Jyllandskorridoren, Pendlingsanalyse — Vestdanmark i bevaegelse”,
her er de travleste pendlerstraekninger i Sydjylland opgjort med 2015-tal. Nedenfor har vi indtegnet hvilke
af de travleste pendlerstraekninger, der betjenes med tog, og hvilke der kun/primaert betjenes med bus:

Straekningen mellem Varde og . . -
cbierg er betient af Esbjerg Travle pendlerstraekninger i Sydjylland

Naerbane, som med
halvtimedrift giver et (efter Fra Til
jyske standarder) fornuftigt d.“ E d.‘.
pendlings-tilbud, seerligt fordi
toget pa flere delstraekninger er

. . . Pendling mellem kommuner 2015
tidsmaessigt konkurrencedygtigt mg_ 41930 - ] 106
med bil (se afsnittet "Esbjerg aree : SDIErE

Naerbane”) Vejle 3.470 Kolding

Vejle 2.920 Billund BUS
Straekningen Vejle-Billund er Haderslev 2820 Kolding
kun betjent af bus, mens Esbjerg 2.800 Varde
streekningerne Vejle-Kolding, Vejen 2620 Kolding TOG
Haderslev-Kolding samt [S@nderborg 2.590 Aabenraa ] BUS

Sgnderborg-Aabenraa i

princippet har togbetjening,

men togforbindelserne er enten
langsomme eller kraever
togskift/skift til bus, sa bussen i
praksis er et mere attraktivt tilbud.

Kilde: ”Jyllandskorridoren, Pendlingsanalyse — Vestdanmark i beveegelse”
tilfajet markering af, hvilke straekninger der primaert betjenes af bus/tog.



Manglende Nord-Syd forbindelser i Jylland

De danske InterCity og InterCity Lyntog

er bygget op om at sikre forbindelser Rejser med InterCity og InterCityLyn
fra landsdelene til Kgbenhavn (se

illustrationen til hgjre), mens der kun

er ganske fa daglige tog, der skaber Frtatasn
nord-syd forbindelse i Jylland. Aalborg

[T
Aktuelt er der kun 2 daglige direkte tog mhisted (3] Aaiborg

mellem Hamborg og Aarhus, der pa
grund af relativt mange standsninger i
Padborg, Tinglev, Rgdekro, Vojens,
Vamdrup, Lunderskov, Kolding,
Fredericia, Vejle, Horsens og
Skanderborg, er et forholdsvist
langsomt tilbud, der ikke tidsmaessigt

er konkurrencedygtig med bilen. vegla o -
e Fredericia & ¥ o’é m I(benmmH

| Sydtrafiks omrade er der desuden et Esbjerg - % g

regionaltog, som med timedrift g

forbinder Esbjerg direkte med Aarhus.
Toget standser ved alle stationer
(bortset fra Jerne og Tjeereborg), 5[5'1"““'“"
hvilket er meget attraktivt for de
lokalsamfund der betjenes, men det
giver en lang rejsetid pa fjernrejser.
Med bil kan man komme fra Esbjerg til
Aarhus pa 95 min. mens det tager 140
minutter med regionaltoget.

Flensburg

Kilde: DSB’s k@replan for InterCity og InterCityLyntog

Regionaltoget Esbjerg-Aarhus er ssmmen med de 5 daglige Hamborg/Flensborg-Aarhus tog eneste direkte
togforbindelse mellem de to stgrste byer i Trekantomradet (Kolding og Vejle), som udggr en af de travleste
pendlerstraekninger i Sydtrafiks omrade. Regionaltoget tilbyder en rejsetid pa 37 minutter mellem Kolding
og Vejle, en tur som med bilen kan klare pa 27 minutter. Hamborg-Aarhus togene tilbyder pa de 2 daglige
ture en direkte rejsetid mellem Kolding og Vejle pa 30 minutter. (se afsnittet “Kolding-Fredericia-Vejle
omradet”)

| Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 er beskrevet, at der i 2032 kan tilfgjes direkte tog hver
anden time mellem Aarhus og Padborg. Sydtrafik opfordrer til, at der taenkes langt mere ambitigst og
hurtigst muligt indsaettes hurtige og direkte tog hver time mellem Hamborg og Aarhus, og kun med
betjening af de stgrste byer undervejs for at sikre togets konkurrencemaessige attraktivitet.

Den nuvaerende betjening over graensen ved Padborg er meget tynd og fra 2027 forringes den yderligere,
nar den nuvaerende IC betjening forventeligt ophgrer med at krydse graensen, sa der i Tinglev vil veere
togskifte mod Tyskland (se afsnittet ”Graenselandet @st”, s. 11).

En staerkere nord-syd togforbindelse i Jylland vil ggre toget til en reel valgmulighed for
graenseoverskridende trafik og styrke den grgnne mobilitet.



Esbjerg Neerbane

Togtrafikken omkring Esbjerg er igennem de
seneste ar blevet styrket med gget drift pa
"Esbjerg Neerbane”, som siden december 2020
har faet udvidet driften pa straekningen Varde-
Ribe. Tidligere var der kun halvtimedrift pa den
nordlige streekning Esbjerg-Varde (med tilnaermet
timedrift videre ad Vestbanen til Oksbgl-Nr.
Nebel). Nu er der ogsa halvtimedrift pa den
sydlige straekning Esbjerg-Bramming-Ribe (med
tilnaermet timedrift videre mod Tgnder/Niebgll).

Med abningen af Jerne Station i det gstlige del af
Esbjerg by i december 2020 blev Esbjerg Naerbane
desuden styrket, sa fgrste etape af
fremtidsvisionen for Esbjerg Naerbane nu er
realiseret.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens udarbejdede i
2017 analysen "Esbjerg Neerbane —
beslutningsgrundlag”, hvor 3 etaper af Esbjerg
Naerbane beskrives og konsekvensberegnes. Af
analysen fremgar, at etablering af Esbjerg
Naerbane medfgrer en samlet forggelse pa

statens arlige nettoomkostninger pa mellem % - 10
mio. kr. for driften af togene pa naerbanen. Den
realiserede etape 1 af naerbanen (driftsudvidelse
mellem Esbjerg og Ribe) er samfundsgkonomisk

rentabel. Det vurderes de videre etaper ikke at veere.
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Etape 2 bestar i en sammenbinding af trafikken i Esbjerg, og enkelte udvidelser i trafikken pa alle
naerbanens streekninger. Gennemfgrelse af etape 2 vil betyde, at togene kan kgre med faste minuttal i alle
dagtimerne, hvor der vil vaere direkte tog fra Oksbgl til Ribe hver time, og 2 tog i timen Varde-Ribe, med
20/40 min mellem togene. Efter udrulning af signalprogrammet kan frekvensen ved gennemfgrelse af

etape 2+ kunne ske med 30/30 min. mellem togene.



| Etape 3 gges frekvensen til 20 minutters drift. | Etape
3+ tilfgjes desuden halvtimedrift pa Vestbanen.

:dding

Esbjerg Banegard er etableret som en saekbanegard,
d.v.s. at togene kgrer samme vej ind og ud. Det giver
den praktiske udfordring, at kgreretningen skal
&ndres, hvilket altid vil medfgre et lidt leengere
stationsophold. Der ma forventes minimum 5
minutters stationsophold i etape 2 og 3.

Esbjerg Neaerbane betjener et omrade med meget E:'gjg‘rg [ r
pendling. Den stgrste pendling i Sydtrafiks omrade
sker mellem Varde og Esbjerg kommuner, hvor :
naerbanen tilbyder rejsemuligheder, der ogsa pa o
tidsforbrug er konkurrencedygtige med bil. Esbjerg- ®Kort st anbasnse:
Bramming tager kun 10 min. med naerbanen, hvor bilturen kraever 21 min. Togturen Varde-Esbjerg tager 18

min., mens bilturen tager 24 min. Til bilturene skal tilleegges eventuel kgkgrsel i myldretiden.

| den kommende trafikplanperiode vil Sydtrafik samarbejde med Arriva, Esbjerg og Varde kommune om at
synligg@re den forbedrede togbetjening, som omradet har faet med Esbjerg Neerbane, sa flere passagerer
opdager og far gleede af de forbedrede muligheder.

Samtidig vil visammen med Varde og Esbjerg kommuner fortsaette dialogen med Arriva og
Transportministeriet om muligheder for at forbedre betjeningen af Esbjerg Neerbane m.h.p videreudvikling
mod etape 2 og 3.

Arriva har i dag frihed til at tilrettelaegge kgrslen pa den nordlige og den sydlige del af Esbjerg Naerbane, sa
turene kan vare sammenbundne eller splittede, alt efter hvordan der kan opnas den mest effektive drift. |
praksis er en del af turene allerede i dag sammenbundne pa tveers af Esbjerg Banegard. Disse ture kunne
med fordel fremga som sammenbundne i kgreplanerne.

En oplagt mulighed for at styrke toganvendelsen i den gstlige del af Esbjerg, er at etablere stop i Jerne og
Tjaereborg pa de nuvaerende regionaltog mod Aarhus, som pt standser pa alle stationer mellem Esbjerg og
Aarhus — bortset fra Jerne og Tjereborg.

Ved etablering af etape 3+ skal driften pa Vestbanen gges fra tilnaermet timedrift til halvtimedrift pa
straekningen Varde-Oksbgl. Finansieringen heraf vil skulle afholdes indenfor Region Syddanmarks
begraensede ramme til kollektiv trafik. Sydtrafik vil i dialog med Varde Kommune afsgge muligheder for
tilpasse driften pa Vestbanen, sa omfanget pa den mest benyttede delstraekning Varde-Oksbgl kan gges,
mens omfanget pa den mindre benyttede delstraekning Oksbgl Nr. Nebel kan reduceres.
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Kilde: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens “Esbjerg Neerbane — beslutningsgrundlag” fra 2017




Kolding-Fredericia-Vejle omradet

Vejle-Kolding er den naeststgrste pendlerstraekning i @ VEJLE
Sydtrafiks omrade, men mulighederne for togrejse
mellem byerne er desveerre ikke szrligt gode. Dette

-
skyldes dels at togstraekningen mellem byerne gar via -]
Fredericia, dels at den nuvaerende togbetjening FREDERICIA
mellem Kolding og Vejle ikke er tilrettelagt med KOLDING oD FArT

henblik pa at skabe hurtige, direkte forbindelser VEJEN

mellem byerne. A.\’/) \\
\
\

Kgreturen Kolding-Vejle kan tages pa 27 minutter i £
bil. Sydtrafiks X-bus 900X kgrer turen pa 30 minutter uden stop mellem byerne, mens den ordinaere
regionalerute 103 skal bruge 45-56 minutter — afhaengig af tidspunkt pa dagen.

Bade Vejle og Kolding by er plaget af myldretidsudfordringer og toget kunne veere et attraktivt alternativ til
egen bil, hvis rejsetiden med tog var attraktiv og kgrte med en rimelig frekvens.

Desveerre kgrer der i dag kun fa direkte, forholdsvis hurtige tog i dggnet mellem Kolding og Vejle, nemlig 2
daglige afgange pa IC toget mellem Hamborg og Aarhus, som har en rejsetid pa 30 minutter mellem Kolding
og Vejle, samt 3 daglige tog mellem Flensborg-Aarhus.

Desuden kgrer der hver time et direkte regionaltog mellem Esbjerg og Aarhus: Dette tog har ogsa til formal
at betjene stationerne undervejs, derfor er rejsetiden mellem Kolding og Vejle oppe pa 37 minutter, hvilket
ikke er konkurrencedygtigt i forhold til egen bil.

Desuden er der en raekke muligheder for at rejse med tog mellem Kolding og Vejle, hvis man er villig til at
skifte i Fredericia, rejsetiderne ligger pa mellem 27 og 54 minutter inkl. togskift. Ved etablering af en hurtig,
direkte forbindelse er det muligt at opna 24 minutters kgretid med tog mellem Kolding og Vejle.

Sydtrafik gnsker at samarbejde med Vejle, Kolding og Fredericia kommune samt Region Syddanmark og
staten om at sikre bedre kollektiv trafik i den centrale del af Trekantomradet. Omradet har en meget lavere
grad af kollektiv trafik anvendelse end tilsvarende omrader i Danmark. Det kalder pa en opgradering og
samtaenkning af de kollektive trafiktilbud.

Sydtrafik foreslar, at der som et supplement til de nuvaerende togtilbud indsaettes hurtige og direkte tog i
timedrift mellem Hamborg og Aarhus med betjening af de stgrste byer undervejs, herunder Kolding og
Vejle. Derved sikres en markant forbedring af togtilbuddet i korridoren Aarhus-Hamburg samt et markant
forbedret og konkurrencedygtigt tilbud mellem Vejle og Kolding. Endelig betyder det ogsa, at der veere en
markant forbedret forbindelse mellem Aarhus og den sydgstlige del af Sgnderjylland (fra Kolding til
graenselandet).

Sydtrafik har desuden fokus pa at styrke de nuvaerende bustilbud med henblik pa at ggre dem attraktive for
flere pendlere. Dette sker i teet samarbejde med Kolding og Vejle kommuner, som har en stor interesse i at
afhjaelpe byernes treengselsudfordringer ved at flytte trafikanter fra egen bil til bus og tog. | samarbejde vil
vi bl.a. arbejde pa at etablere BRT-lighende tiltag, der kan g@re busrejsen og byen mere attraktiv.

Det er vigtigt, at forbedringer pa togtilbuddet i Kolding-Fredericia-Vejle omradet ikke sker pa bekostning af
de togmuligheder, der allerede er i omradet. DSB har tidligere fremlagt forslag om pa enkelte
myldretidsture at fjerne betjeningen fra vaekst-byerne Bgrkop og Brejning, for at opna hurtigere forbindelse
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mellem Kolding og Vejle. Reduceret togbetjening vil undergrave den betydning, som toget har for Baérkop
og Brejning. Disse 2 byer er vel at maerke nogle af de ganske fa steder pa gstkysten af Sydjylland, hvor det
er realistisk at bosaette sig, for at kunne pendle med tog til de store byer.

Graenselandet @st

Betjeningen af S@nderborg adskiller sig markant fra betjeningen af byer af tilsvarende stg@rrelse i resten af
Danmark, hvor Sgnderborg kun har 2-timesbetjening, mens timedrift er standard, som beskrevet i statens

trafikplan s. 29:

Hvad skal minimumsbetjeningen vaere?

I trafikplanen anbefales det, at der som minimum er timedrift | dagtimerne pd alle streekninger
- pé Sjzelland og i @stjylland dog minimum halvtimesdrift i dagtimerne. Er der mindre end
timedrift, er det vanskeligt at anvende toget til hverdagstransport. De fleste mennesker har
faste arbejdstider, og det er svaert at forene med et tog, som kun kerer hver anden time. Det er
ufleksibelt og medfarer en masse spildtid. Og toget ender med kun at vaere noget, man bruger i
fritiden, hvor det typisk ikke er s& vigtigt, at man er fremme pd et bestemt tidspunkt.

| efteraret 2021 offentliggjorde Transportministeriet,

at der vil ske andringer pa togbetjeningen over den
dansk-tyske greense ved Padborg fra december 2027. |

dag k@rer DSB pa straekningen med IC3-tog med 2-
timedrift til Senderborg og 2-timedrift til Flensborg.

Men nar de aldrende dieseltog udfases og nye eltog
indfases, har DSB ikke egnede tog til at kg¢re i samme 2-
timedrift over graensen mod Flensborg. Transportministeriet
har derfor igangsat en undersggelse af alternative Igsninger
for togdriften i greenseomradet. Analysen af mulighederne
for alternativ togdrift forventes feerdig omkring sommeren
2022. Der underspges muligheder for at lade det tyske NAH
overtage driften med tyske tog fra Kiel eller Hamborg, der
skal krydse graensen ved Padborg og sandsynligvis fortsaette
videre til Tinglev, hvor passagerer videre nordpa kan skifte
til danske tog. £ndringen vil vaere en forringelse for nord-
syd rejsende pa tvaers af Tinglev, men en forbedring for
rejsende til Sepnderborg, som vil ga fra den nuvaerende 2-
timedrift til timedrift.

| forvejen er togbetjeningen over greensen meget tynd, og
med et ekstra togskifte i Tinglev bliver den
graenseoverskridende togkgrsel endnu mindre attraktiv. Det
er problematisk bade i forhold til at binde graenselandet
sammen og i forhold til at sikre jyderne gode, grgnne
mobilitetslgsninger til rejser mod Tyskland.

Sydtrafik foreslar, at der som et supplement til de
nuvaerende togtilbud indszettes hurtige og direkte tog i
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= omm owmow [CfC-Lyntog Hver 2. time
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timedrift mellem Hamborg og Aarhus med betjening af de stgrste byer undervejs.
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